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Interview Der russische Spedi-

teur Boris Martynyuk weil, dass er
seine Kunden pfleglich behandeln
muss, wenn er sie lange treu hal-
ten will. Sorgen bereitet ihm wie
vielen anderen Logistikern aber die
Korruption. Seite 3

Eisenbahn Befiirworter einer
starken Staatseisenbahn und einer
Liberalisierung des Bahnmarktes
stehen sich auch in Russland
gegeniiber. Noch ist unklar, wer die
Oberhand behdlt. Aber schon jetzt
haben unabhangige Operateure
einen betrichtlichen Marktanteil
fiir sich erobert. Seite 5

Seefracht Die Seehdfen spielen
eine nicht wegzudenkende Rolle
fiir den lebenswichtigen Export
von Rohstoffen. Der Import hinge-
gen hat durch die Wirtschaftskrise
einen schweren Dampfer hinneh-
men miissen. Seite 6/7

Binnenschiff Russlands Binnenwas-
serwege sind beim Transport von
schweren und sperrigen Projektla-
dungen kaum wegzudenken. Auch
einige Regionen sind am besten
per Schiff zu erreichen. Der Nut-
zung fiir regelmalige Verkehre
steht jedoch die lange Winterperi-
ode im Wege. Seite 10
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Hoffen auf hohere Michte

Am 1. Juli wird es ernst mit der Zollunion — doch viele Verfahrensfragen sind bis jetzt ungeklart.

Von Matthias Roeser

ohl die grél3ten Sorgenfalten
bei den Logistikern im Russ-
landgeschift wirft derzeit

die geplante Zollunion von Russland,
Weilrussland und Kasachstan her-
vor. Am 1. Juli soll sie in Kraft treten,
doch nach Auskunft der meisten Ak-
teure ist die praktische Handhabung
noch unklar. Ein Russland-Spediteur
zog hinter vorgehaltener Hand sogar
die Moglichkeit in Betracht, dass die
Zollabfertigung fiir ein oder zwei Mo-
nate weitgehend zum Erliegen kommt
und empfahl den Verladern den Auf-
bau groRerer Lagervorrite

Dass sich auch die Zollbehorden
noch schwertun, den Logistikern zu

erliutern, was am 1. Juli auf sie zu-
kommt, wurde unlingst auf einer Ver-
anstaltung der Russisch-Deutschen
Handelsgilde in Hamburg (RDHG)
deutlich. Zwischen den drei Lindern
seien 15 Abkommen zur Zollunion ver-
abschiedet, 16 seien noch offen, sagte
Alexander Aderejko, Leiter der Rechts-
abteilung des weilRrussischen Zollko-
mitees. AuRerdem stiinden noch 20
Entscheidungen der Gemeinsamen
Kommission aus.

Relativ klar sei, wie sich die Zoll-
sitze verindern, erliuterte der Leiter
der Tarifabteilung, Sergey Poluden:
Es werden zum Beispiel deutlich mehr
Waren mit einem Zollsatz von null
Prozent belegt, sind also faktisch zoll-
befreit. Pkw-Importe fiir juristische

Personen wiirden kiinftig mit dem ho-
heren Zollsatz Russlands belegt, wih-
rend noch offen ist, was mit Pkw fiir
Privatkunden wird.

Ungeklirt sei bisher, wie mit den
unterschiedlichen Mehrwertsteuersit-
zen in den drei Lindern bei der Zollbe-
rechnung — die sich auf den Preis ein-
schlieBlich Mehrwertsteuer bezieht
— umgegangen wird. Ebenso gebe es
bisher Unterschiede bei den Abfer-
tigungsgebiihren. Eine Vereinheitli-

“chung sei noch offen.

Immerhin hat sich der weildrus-
sische Zoll das Ziel gesetzt, die Ab-
fertigungszeit je Lkw auf 20 Minuten
zu reduzieren. Das solle durch Vorab-
benachrichtigung erreicht werden.
Die Logistiker selbst miissten aber

auch ihren Beitrag leisten, machte
Yuri Senko vom Zoll Grodno deutlich:
Téglich trifen 20 Lkw mit unvollstin-
digen Dokumenten ein. Deren Abfer-
tigung verzogere sich meist um vier
bis zehn Stunden. Die meisten Feh-
ler kénnren kiinftig dank der Vorabbe-
nachrichtigung korrigiert werden, be-
vor der Lkw eintreffe, hofft er.

Trotz aller derzeitigen Unklarheiten
wurde die Zollunion im Grundsatz von
den anwesenden deutschen Logis-
tikern begrifRt. Mirco Nowak, stell-
vertretender Vorsitzender der RDHG,
verwies darauf, dass die drei Lin-
der binnen zwei Jahren ein Vorhaben
durchziehen, fiir das sich die Europi-
ische Gemeinschaft 25 Jahre Zeit ge-
lassen habe. DVZ 27.4.2010
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